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By David W. Braun

ON FripAY JANUARY 16, 2004,

Ferrovias Guatemala (FV G), celebrated its fifth anniversary of res-
toration of train service to the Atlantic side with a specia steam-
powered train. Headed by 1948 Baldwin 2-8-2 number 204, thetrain
consisted of three passenger cars, an open gondola car and a water
car, as it worked its up the heavy grades in the 61 miles between
Rancho and Guatemala City.

Invited guests for the train trip included the railroad’s shippers and
customers, investors and shareholders, FVG staff and employees,
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> At Aguas Calientes (milepost 176.09), the Fifth Anniversary steam
powered special train rolls across the large 100 foot high bridge. (D.

Braun photo)

En la localidad de Aguas Calientes (kildmetro 281), el tren a vapor con el
cual se celebré el quinto aniversario de la reapertura del ferrocarril cruza

uno de los tantos puentes espectaculares de la linea. En este caso el
puente tiene 30 metros de altura.

together with railroad officials from the USA and Peru, a magazine
writer from Canadaand asmattering of railfansfrom Europe and the
US. Lunch and beverageswere made avail able by the FV G staff. Due
to the beautiful weather, the open gondola car proved a popular spot
from which to admire the Guatemalan countryside and take endless
photographs. Three stopswere madefor photo run-bys. Eachinvolved
one of the numerous high bridges for which the line is famous, and
therewasthe usual jostling to form aphoto line and then worry about
the sun and clouds being “just right.”
Thelocomotive and water car experienced sometechnical difficulties
on the outskirts of Guatemala City. Demonstrating the mechanical
knowledge and operating efficiencies possessed by the FV G staff and
employees, the problem was soon rectified and the train rolled into
the Guatemala City yardsonly slightly behind schedule.
For early arrivals, therailroad hosted aride on aregularly scheduled
freight train, Thursday January 15, 2004. A flatcar and passenger car
were added to the end of atrain bound for Barrios on the Atlantic
side. Riding from Zacapato Gualan, the guestswere ableto enjoy the
scenic Rio Motaguaand itsvalley. Naturally, theflat car becamethe
car of choicefor the sightseers and shutterbugs.
Ferrovias Guatemal areports business continuesto increase. For cal-
endar year 2003, the line handled an average of 27,000 metric tons
per month, for ayearly total of slightly over 120,000 metrictons. The
main items handled are steel and twenty-foot containers. However,
bulk items such as sugar are now coming into play, and the percent-
age of such is expected to increase. The railway
lineis dlightly over 200 miles long, operates a
variety of GE and MLW Diesel locomotives,
along with afleet of roller bearing-equipped flat
cars and boxcars. Track gauge is 914mm., and
employee’snumber 116.
The container terminal in Guatemala City’s
Zone 12 continuesto be devel oped for maxi-

David Braun is the owner of the “Back Shop”, a firm specializing in
high quality lost wax detail castings for the model railroad industry.
He is also an expert on Guatemalan Railway historical matters
and is preparing a book on the International Railways of Central
America (IRCA).
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> The container terminal in Guatemala City’s Zone 12
continues to be developed for maximum use of the
area. Business is brisk and a yard job takes several
turns per day running loads and empties between the
main yard and the container terminal.(RDC Photo)

La terminal de contenedores localizada en la Zona 12 de la
ciudad de Guatemala continua siendo desarrollada para
maximizar la utilizacion del predio. El movimiento es muy
dindmico y una locomotora de patio presta un servicio de
lanzadera varias veces al dia con vagones cargados y va-
cios, entre el patio de la estacion terminal y la terminal de
contenedores.

mum use of the area. Business is brisk and a yard job
takes several turns per day running loads and empties
between the main yard and the container terminal. The
entire railroad can be said to be working on a twenty-
four hour basis, asusually at any time of the day, thereis
at least onetrain working itsway over theline.

A recent development is the establishment of two rai Iway museums
at Guatemala City and Zacapa (junction of the two FVG sub-divi-
sions). The museums were established by FEGUA, the Guatemala
railroad authority, with the support and cooperation of FVG and the
Asociacion Amigos del Ferrocarril, an historical organization. The
museums are small in size, but full of interesting artifacts, and all
displayed in avery professional manner. It is hoped these two muse-
ums, a ong with some planned steam-hauled excursionsin thefuture,
will encourage visitors and touriststo cometo Guatemalato explore
therichrailway history of the country.

Ferrovias Guatemal a continuesto look to the future, and with thefirst
five years of operation now an accomplished fact, the Company feels
they have demonstrated they areacredibleform of transportation with-
in Guatemal a, with the utilization of efficient, maximized cargo capac-
ity, and with reliableand on-time deliveriesto the customers and ship-
pers. While much cargo continuesto be hauled by truck over thevery

dangerousAtlantic Hi ghway (and Wlth theattendant accidentsand rob-

beries), the Railroad is poised to provide avery real transportation al-
ternative that isfast, efficient and competitive.

Key Facts (2003) / Datos Clave

Length in Km. / Longitud en Km.I .....cccoeeiiiiiniieniieeieeieeieenne 322
GaUgE / TrOCha: ..eeiveeiieiiieiiieaiie e 0.914 mm (3-feet)
Annual tonnage / Tonelaje anual: ........cccccceieeiuene 120.000 Tons.

Locomotives in service / Locomotoras: ........
Freight Cars in service / Vagones de carga: .
Major traffic flows / Principales tréficos: Bananas, cement,
containers, paper, steel & sugar. / Bananas, cemento,
contenedores, papel, acero y azlcar.

For further information, visit Railroad Development Corporation’s
website: http://www.rrdc.com

Celebracion
Quinto Aniversario en Guatemala

Por David W. Braun

El viernes 16 de enero del 2004, Ferrovias Guatemala (FVG) celebrd
el quinto aniversario correspondiente a la reapertura del servicio fe-
rroviario en el Sector Atlantico con un tren especial a vapor. El tren,
encabezado por la locomotora Baldwin 2-8-2 No. 204 de 1948, se
componia por tres coches de pasajeros, un vagéon borde bajo y un
vagon tanque para agua, a medida que trepaba las fuertes pendien-
tes que caracterizan las 61 millas que separan a El Rancho de ciudad
Guatemala, la capital del estado guatemalteco.

Los huéspedes invitados para realizar el viaje en tren incluian clientes
y embarcadores del ferrocarril, inversores y accionistas, staff de FVG
y empleados, juntamente con funcionarios ferroviarios estadouniden-
ses y peruanos, un escritor de Canada y un salpicado de ferroaficiona-
dos estadounidenses y europeos. El personal de FVG proveyd a los
invitados de almuerzos y bebidas.

Debido a la bondad del clima, el vagén de borde bajo se convirtid
répidamente en la ubicacion favorita desde la cual poder admirar la
campifa guatemalteca y tomar un sinnimero de fotografias. Durante
el recorrido se realizaron tres paradas para deleite de los fotégrafos.
Cada una de ellas, sobre uno de los numerosos puentes por los cuales
es famoso el ferrocarril.

La locomotora y el vagon tanque experimentaron algunas dificultades
técnicas en las afueras de la ciudad de Guatemala. El problema fue
rapidamente subsanado y el tren arribd al patio de la cuidad de Gua-
temala con un leve atraso, demostrando los conocimientos mecanicos
y la eficiencias operativa poseidas por el personal y el staff de FVG.

El jueves 15, el ferrocarril brindd la oportunidad de viajar en un tren
de carga regular a los huéspedes que arribaron con anterioridad a la
corrida del tren especial. Se acoplaron un vagén playo y un coche de
pasajeros a la cola de un tren con destino a Puerto Barrios, sobre el
Océano Atlantico. Durante el viaje de Zacapa a Gualan, los invitados
pudieron disfrutar de la vista que ofrece el pintoresco Rio Motagua y
su valle. Naturalmente, el vagdn playo se convirtié en el favorito de
los fotégrafos y visitantes.

Ferrovias Guatemala informé que los negocios siguen creciendo. Du-
rante el afo calendario 2003, el ferrocarril transporté un promedio de
27 mil toneladas métricas al mes, acumulando de esta manera un
total anual de poco mas de 120 mil toneladas métricas. Las principa-
les cargas transportadas fueron las manufacturas de acero y contene-
dores de veinte pies. Sin embargo, se han comenzado a transportar
cargas a granel como es el caso del azlcar, y se espera que el porcen-
taje de tales cargas vaya incrementandose.

El ferrocarril se extiende por algo mas de 200 millas, opera una varie-
dad de locomotoras Diesel eléctricas GE y MLW junto con vagones
playos y cubiertos, ambos equipados con rodamientos. La trocha del
ferrocarril es de 914 mm y cuenta con 116 empleados.

La terminal para contenedores, ubicada en la Zona 12 de la ciudad de
Guatemala, continlia desarrollandose con el fin de maximizar la utili-
zacion del predio. El movimiento es muy dindmico y una locomotora
de patio presta un servicio de lanzadera varias veces al dia con vago-
nes cargados y vacios, entre el patio de la estacion terminal y la ter-
minal de contenedores.

Se puede decir que la totalidad del ferrocarril trabaja las 24 horas del
dia. En cualquier momento del dia, hay por lo menos un tren reco-
rriendo la linea.

Un reciente desarrollo consiste en el establecimiento de dos museos
ferroviarios en ciudad de Guatemala y en Zacapa (el empalme de las
dos subdivisiones de FVG). Los museos fueron creados por FEGUA (la
autoridad ferroviaria guatemalteca) con el apoyo de FVG y la Asocia-
cién Amigos del Ferrocarril, una organizacion dedicada a la preserva-
cién de la historia ferroviaria. Los museos son pequefios, pero se en-
cuentran repletos de artefactos interesantes, todos ellos exhibidos de
manera muy profesional. Se espera que estos dos museos, junta-
mente con algunas excursiones a vapor planificadas para el futuro,
estimulen a visitantes y turistas a viajar a Guatemala para explorar la
rica historia ferroviaria del pais.

Ferrovias Guatemala continlia mirando hacia el futuro, y los primeros
cinco afos de operacion comercial son ahora un hecho, y la compafiia
siente que ha demostrado que es un modo de transporte creible den-
tro de Guatemala, con la utilizacién de su capacidad de carga eficiente
y maximizada, y con entregas confiables a sus clientes y embarcado-
res. Mientras que mucha de la carga continlia desplazandose por la
muy peligrosa Carretera del Atléantico (con sus consiguientes acciden-
tes y robos), el ferrocarril brinda una alternativa real de transporte
que es competitiva, eficiente y rapida.
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